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A polarizálódó világrendben a gazdasági racionalitást meghazudtoló 
reglobalizációs folyamatok zajlanak. A destabilizált világkereskedelemben 
új szállítmányozási útvonalak emelkednek fel, ám a politikai-ideológiai 
küzdelem következtében egymással versengő és párhuzamos folyosók 
létesülnek egyazon geopolitikai terekben. Ilyen a Középső Folyosó, 
amelynek fejlesztése három eltérő – kínai, európai és türk – kezdeményezés 
mentén zajlik egymással párhuzamosan. A versengés helyett minden 
érdekelt fél számára előnyös volna, ha együttműködési mechanizmusok 
és koordinált beruházások révén a komplementer konnektivitás útjára 
lépnének.

A világgazdasági rend gyorsan változik. Az ukrajnai háború és a közel-keleti 
válság következtében destabilizálódó ellátási- és értékláncok révén jelentősen 
megnövekedett szállítmányozási költségek súlyos kihívás elé állítják az 
európai gazdaságokat. Az Oroszországot sújtó európai és amerikai szankciók,  
a vámháború, az energia fegyverként való alkalmazása és a fokozódó nagy-
hatalmi versengés következtében a nemzetközi kereskedelem reglobalizációja 
világméretűvé vált. Új szállítmányozási útvonalak tűnnek fel a világgazdaság 
atlaszán, például a kínai Övezet és Út Kezdeményezéssel szemben kihívó- 
ként jelentkező India–Közel-Kelet–Európa korridor.

Ukrajna orosz invázióját megelőzően, 2019-2021 között, az EU és Kína  
közötti kereskedelem mintegy 86 százaléka az Oroszországon és Belaruszon 
keresztül futó Északi Folyosón, avagy a Vasúti Selyemúton zajlott.  
Az oroszországi szállítmányozási vállalatokra és infrastruktúrákra 2022 óta 
kivetett európai uniós szankciók következtében azonban a forgalom 2023-ban  
a felére csökkent, s azóta tovább mérséklődött. Az európai gazdaságok 
elsőszámú tengeri szállítmányozási útvonala, a Vörös-tengert és a Szuezi-
csatornát érintő útvonal forgalma a jemeni húszik 2023. évi támadása óta 
drámaian csökkent – 2023-ban mintegy felére, majd 2024 első felében további 
70 százalékkal. A konténerhajók többsége így a Jóreménység-fokát megkerülve, 
jóval hosszabb és ezáltal drágább útvonalon közlekednek.

E U ,  K Í N A ,  A  T Ü R K  Á L L A M O K  É S  A  K A S Z P I -
T E N G E R I  S Z Á L L Í T M Á N Y O Z Á S  J Ö V Ő J E
Ú T  A  V E R S E N G Ő  F O LY O S Ó K T Ó L  A 
K O M P L E M E N T E R  K O N N E K T I V I T Á S  F E L É

K r á n i t z  P é t e r  P á l ,  v e z e t ő  k u t a t ó ,  M K I

2 0 2 5 .  j ú l i u s  1 8 .

MKI Nézőpont
A Magyar Külügyi Intézet rendszeres kiadványa. 

Kiadó:
© Magyar Külügyi Intézet, 2025.

Szerző(k):
Kránitz Péter Pál

Lektorálta:
Vass Ágnes

Korábbi kiadványainkat megtekintheti az Intézet weboldalán.

https://www.orfonline.org/research/india-middle-east-europe-economic-corridor-towards-a-new-discourse-in-global-connectivity
https://openknowledge.worldbank.org/server/api/core/bitstreams/7e6a216e-eb56-4783-ba1b-b7621abddcd9/content
https://commission.europa.eu/topics/eu-solidarity-ukraine/eu-sanctions-against-russia-following-invasion-ukraine/sanctions-transport_en
https://unctad.org/publication/review-maritime-transport-2024
https://hiia.hu/


4

MKI Nézőpont

Az ellátási- és értékláncok válsága jelentős mértékben hozzájárul az inflá-
cióhoz, a fogyasztás és termelékenység csökkenéséhez, s ezáltal az európai 
versenyképesség válságához. A szállítmányozási útvonalak destabilizációja 
nem csupán az Európai Uniót, de Kínát is súlyos kihívás elé állítja, különösen 
a vámháború vissza-visszatérő árnyékában. Kína és az EU, melyek együtt  
a globális kereskedelem mintegy 28 százalékáért felelnek, kölcsönösen 
érdekeltek a kétoldalú kereskedelem stabil és biztonságos útvonalainak 
fejlesztésében és fenntartásában. Az Északi Folyosó egyik alternatívájaként 
a Középső Folyosó, más néven a Kaszpi-Tengeri Közlekedési Folyosó 
jelentkezett, amely a török világon keresztül köti össze a távol-keleti óriást és  
az öreg kontinenst.

A Középső Folyosó nem új kezdeményezés, a közép-ázsiai és dél-kaukázusi 
államokon keresztül már hosszú évek óta zajlik az áruforgalom, ám az ukrajnai 
háborút megelőzően rendkívül kevés figyelem övezte Európában. Az útvonal 
ugyanis 2019–2021 között mindössze egyetlen százalékát nyújtotta az EU- 
Kína kereskedelemnek. Bár a kereskedelmi forgalom az ukrajnai inváziót 
követően jelentős bővülésnek indult – 2023-ban 89, míg 2024-ben 70 száza-
lékkal emelkedett –, az útvonal továbbra is mindössze töredéke a Vasúti 
Selyemút forgalmának. Ennek oka sokrétű. Míg Oroszországon keresztül 
egyetlen egybefüggő vasútvonalon haladhattak az áruk, a török világon átívelő 
folyosót a Kaszpi-tenger szeli ketté és roppant hegyvonulatok szabdalják, 
de ami ennél is fontosabb, egy sor államhatár keresztezi, eltérő kereskedelmi 
szabályozással és vámokkal. A kazah-kínai határon épülő új vasúti átkelőhely, 
a Kaszpi-tengeri kikötők és a Baku-Tbiliszi-Kars vasútvonal fejlesztése, s 
újabb infrastruktúrák kiépítése révén azonban a Középső Folyosó akár tizenöt  
napra csökkentheti az EU és Kína közötti áruforgalom idejét, ám ami  
a legfontosabb, stabil és relatív alacsony árszínvonalú útvonalat jelent az  
európai kereskedelem számára.

A Közép-Eurázsián keresztül futó útvonal nem csupán az EU és Kína közötti, 
kétoldalú kereskedelem szempontjából jelentős, de hozzáférést biztosít  
az ásványkincsekben rendkívül gazdag régió piacaihoz mindkét fél számára. 
Közép-Ázsiában található a globális urániumkészletek 17, a mangánércek 39, 
a króm- 30, az ólom- 20, a cink- 13 és a titánkészletek mintegy 9 százaléka.  
A Kaszpi-térség államaiban – Oroszország és Irán nélkül – található a világ  
egyik legnagyobb fosszilis energiahordozó-készlete: Azerbajdzsán,  
Kazahsztán, Üzbegisztán és Türkmenisztán biztosítja a globális kőolaj- 
termelés egy, a földgáztermelés három százalékát.

Kína az Övezet és Út Kezdeményezés révén fejleszti az általa Transz-Kaszpi 
Nemzetközi Közlekedési Útvonalként hivatkozott folyosót. Közép-Eurázsia 

https://www.wto.org/english/res_e/statis_e/world_trade_statistics_e.htm
https://openknowledge.worldbank.org/server/api/core/bitstreams/7e6a216e-eb56-4783-ba1b-b7621abddcd9/content
https://astanatimes.com/2025/01/kazakhstan-china-deepen-cooperation-on-middle-corridor-development/
https://www.iris-france.org/en/central-asia-in-the-global-nuclear-energy-renaissance/
https://www.eia.gov/international/content/analysis/regions_of_interest/Caspian_Sea/pdf/Caspian%20Sea%20Regional%20Analysis%20Brief%202025.pdf
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és Kína konnektivitásának fejlesztése különös figyelmet élvez a pekingi 
külpolitikában, melyet mi sem bizonyít jobban, mint hogy az Egy Övezet  
Egy Út kezdeményezést a kazahsztáni Asztanában hirdette meg 2013-
ban Hszi Csinping kínai elnök. Az azóta eltelt bő évtized során legkevesebb  
112 projekt indult a kezdeményezés révén a régióban, amelyek együtt 
mintegy 70-80 milliárd dollár tőkét mozgattak meg. Túlnyomó többségük  
a szállítmányozási infrastruktúra és az interregionális konnektivitást célozza, 
mint a Khorgos és az Anaklia kikötők, a kazahsztáni-kínai kőolajvezeték, 
határátkelők, köz- és vasútvonalak fejlesztése, stb. Közép-Ázsiában 
Kazahsztán vált a kínai tőkeáramlás elsőszámú célországává – az összes 
beruházás több mint fele, mintegy 40 milliárd dollárnyi fejlesztés itt valósul 
meg. A Dél-Kaukázusban Grúzia lépett elő Kína elsőszámú partnereként –  
a két állam stratégiai partnerségi megállapodást (2023) és szabadkeres-
kedelemi egyezményt (2017) kötött egymással

Az Európai Unió sokáig egymással párhuzamos kezdeményezések, a Keleti 
Partnerség, az Európai Szomszédságpolitika és a Közép-Ázsia Stratégia  
révén igyekezett érdekeit érvényesíteni a tágabb régióban. 2021-ben azonban 
az Európai Bizottság meghirdette a Global Gateway stratégiát, amely egyet-
len integrált rendszerbe terelte a közösség nemzetközi versenyképességét 
előmozdítani hivatott fejlesztési beruházásokat. A program mintegy 300 
milliárd eurót mozgósítana elsősorban a digitális, az energia- és a közleke- 
dési ágazatokban. Ami azonban jelentősen megkülönbözteti a Global  
Gateway stratégiát az Övezet és Út kezdeményezéstől, az az Európai Unió 
által támasztott jogállamisági feltételekben ragadható meg. Hat alapértéket 
határozott meg az EU, amelyek mentén a beruházások feltételrendszerét 
kijelöli: 1) demokratikus értékek és szigorú normák, 2) jó kormányzás és 
átláthatóság, 3) egyenlőségen alapuló partnerségek, 4) környezetkímélet 
és szennyezésmentesség, 5) biztonságorientáltság, 6) a magánszektor 
mobilizálása. Az újabban elfogadott fejlesztési projektek között szerepel  
a Securing Connectivity in Central Asia és a Regional Transport Programme  
30-30 millió eurós projektjei, valamint a Central Asia Prosperity Programme  
28,4 millió eurós költségvetéssel, mialatt további a szállítmányozási 
fejlesztéseket kölcsönök formájában igyekszik támogatni.

A Középső Folyosó további fejlesztése azonban nem csupán e két 
kulcsfontosságú világgazdasági szereplő révén valósulhat meg, de 
mindenekelőtt maguk a helyi szereplők, a dél-kaukázusi és közép-ázsiai 
gazdaságok beruházásai és együttműködése révén, amelynek különösen 
jelentős minilaterális intézményi hátterét a Türk Államok Szervezete (TÁSZ) 
nyújtja. A szervezet stratégiai dokumentumai, mint például a „Török Világkép 
– 2040” vagy a „TÁSZ Stratégia 2022–2026” az intraregionális szállítmá- 

https://astanatimes.com/2013/09/xi-jinping-calls-for-regional-cooperation-via-new-silk-road/
https://f1000research.com/articles/13-1178
https://1tv.ge/news/premieris-angarishi-saqartvelosa-da-chinets-shoris-strategiuli-partniorobis-damyarebis-shesakheb-ertoblivi-ganckhadebis-mighebis-shemdeg-skhvadaskhva-mimartulebit-mnishvnelovnad-gaaqtiurda-ormkhriv/
https://international-partnerships.ec.europa.eu/policies/global-gateway/global-gateway-overview_hu#elvek-%C3%A9s-%C3%A9rt%C3%A9kek
https://www.eeas.europa.eu/eeas/building-trade-and-transport-links-eu-central-asia-connectivity-and-economic-cooperation_en
https://www.turkicstates.org/en/areas-of-cooperation-detail/20-cooperation-with-international-organizations
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nyozással kapcsolatos szabályozások és fejlesztések összehangolását 
tűzte ki célul. A szervezet tagállamai rendszeres kormányközi koordinációs 
mechanizmusokat állítottak fel, pl. a közlekedési miniszteri tanácskozását, 
a Közlekedési Koordinációs Bizottságot és a Közlekedésfejlesztési 
Munkacsoportot. A szervezet elősegíti a tagállamok szállítmányozási  
vállalatai közti együttműködést – 2022 óta például rendszeres találkozókat  
szervez a vasúti igazgatások vezetőinek. A Testvérkikötői Folyamat 
kezdeményezést 2013-ban indították azzal a céllal, hogy megerősítsék 
a tagállamok közötti tengeri és szárazföldi kikötők, logisztikai és 
rakományközpontok közötti együttműködést, elősegítsék a technológiai 
transzfert és a tudásmegosztást. Kiemelt jelentőséggel bírnak a szabályozási 
harmonizációs kezdeményezések, mint az Elektronikus Engedélyezési  
projekt, amely keretet teremt az engedélyadatok elektronikus formátumba 
való átviteléhez a tagállamok és a megfigyelő államok között. A tagállamok 
vámigazgatási vezetőinek munkacsoportja révén folyamatban van a 
vámszabályozás összehangolása, a vám- és áruforgalmi eljárások 
egyszerűsítése érdekében a közös e-TIR rendszer létrehozása.

A Középső Folyosó e három eltérő víziója, mindazonáltal, nem csupán  
a hatalmi és gazdasági versengést és a külföldi tőkebeáramlást ösztönzi  
a régióban, de bizonyos tekintetben ki is egészíti egymást. Ahogy a közel-
jövőben megépülő anakliai mélytengeri kikötő Grúziában – amelynek tenderét 
egy kínai vállalat nyerte el – az európai ellátási láncok egyik fontos fojtópontja 
lehet, úgy az Európai Unió által szorgalmazott közép-ázsiai fejlesztések is  
a kínai export szabad áramlását biztosíthatják. A Középső Folyosó kiépülése 
továbbá a regionális gazdaságok számára is kulcsfontosságú, nem csupán  
a növekvő vámbevételek, de saját exporttevékenységük növelése révén is.

Az izraeli-iráni háború kettős üzenetet hordoz a Középső Folyosó jövőjét  
illetően. Egyrészről újfent bizonyította az útvonal fejlesztésének jelentőségét, 
másrészről azonban újra felhívta a figyelmet az útvonal leszűkebb 
keresztmetszete, a Dél-Kaukázus stabilitásának kulcsszerepére. A karabahi 
konfliktus rendezése, illetve az EU és Grúzia közt elmélyült diplomáciai  
válság kezelése a Középső Folyosó fenntarthatósága szempontjából is 
kulcsfontosságú. Amennyiben újabb fegyveres eszkaláció történik a régióban, 
akár az orosz-grúz, akár az azerbajdzsáni-örmény konfliktusban, az Északi 
Folyosót és a tengeri szállítmányozást követően a Középső Folyosó is 
destabilizálódhat, amely fokozná a világgazdaság további polarizálódását 
és veszélyeztetné az Európai Unió versenyképességének helyreállítását.  
A karabahi konfliktus végső rendezése elsősorban a regionális szereplők, 
míg a Grúzia és az Európai Unió válságos kapcsolatainak helyreállítása pedig 
mindenekelőtt az európai uniós intézmények és tagállamok felelőssége.

https://www.turkicstates.org/en/areas-of-cooperation-detail/4-transport-cooperation
https://www.turkicstates.org/en/areas-of-cooperation-detail/3-customs-cooperation

