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Osszefoglalé: Kina gazdasagi befolyasa egyértelmien ndvekszik Délkelet-Azsi-
aban, pedig a térség évtizedekig Japan gazdasagi érdekszférajaba tartozott. Az
elemzés arra a kérdésre keresi a valaszt, hogy Tokio ennek ellenére megdrizheti-e
a befolyasat Pekinggel szemben az ASEAN régioban az infrastruktura-fejlesztés,
illetve a hivatalos fejlesztési tamogatasok terén. A két orszag versengése e teriileten
elsésorban nem geopolitikai okokra vezetheté vissza: az infrastruktura-fejleszté-
si stratégidjukat mindenekel6tt piaci terjeszkedési megfontolasok vezérlik. Ennek
megfeleléen a japan kormany is rendelkezik — a kinai Ovezet és Ut Kezdeménye-
zéstol fliggetlen — sajat stratégiai elképzeléssel arrdl, hogyan kapcsolna dssze a
térség orszagainak a gazdasagat. A korlatozottan rendelkezésre allo adatok szerint
Kina még mindig joval kevesebbet fordit hivatalos fejlesztési tamogatasokra, mint
Japan. Bar akadnak az egyuttmukodést szorgalmazo kezdemeényezések, varhatoan
mindkét orszag a maga Utjat fogja jarni, amit Délkelet-Azsia hatalmas infrastruktu-
ra-fejlesztési igénye lehetévé is tesz.

Kulcsszavak: Kina, Japan, ASEAN, Délkelet-Azsia, infrastruktura-fejlesztés

Abstract: It is obvious that China's economic leverage increases in Southeast
Asia, which region has been a part of Japan's sphere of economic influence for
decades. The aim of this policy brief is to analyse whether Japan could maintain
its economic influence against China in the ASEAN region in terms of infrastructure
development and official development assistance. Competition between the two
countries in this field does not originate primarily from geopolitics; infrastructure
development strategies are driven basically by market expansion considerations.
Accordingly, the Japanese Government has its own strategic plan on connecting
the region's countries, independently from China and the Belt and Road Initiative.
Based on limited data available, China still spends much less on official development
assistance compared to Japan. Although there are initiatives for cooperation, the
two countries are expected to follow their own way, which is possible considering
the huge need for infrastructure development in Southeast Asia.

Keywords: China, Japan, ASEAN, Southeast Asia, infrastructure development

BEVEZETES

életében, Kina befolyasanak a novekedése azonban Uj eréviszonyokat teremt
a régioban. A kétrészes elemzés arra a kérdésre keresi a valaszt, hogy Japan
az ASEAN térségben megdrizheti-e a gazdasagi befolyasat Kinaval szemben. Az
elsd rész a kozvetlen tokeberuhazasok alakulasat és az egyre meghatarozobb sze-
repet jatszo technoldgiai iparban végrehajtott befektetéseket elemezve vizsgalta a
szigetorszag szerepét az ASEAN régidban, 6sszehasonlitva azt Kina jelenlétével.

| apan évtizedek 6ta meghatérozd szerepet tolt be Délkelet-Azsia gazdasagi
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Az elemzés masodik része az infrastruktura-fejlesztés, illetve a hivatalos fejlesztési
tamogatasok terlletét veszi gorcsd ala, mikozben ugyanarra a kérdésre keresi a
valaszt.

A JATEK NEVE:
INFRASTRUKTURA-FEJLESZTES KULFOLDON

okié az 1970-es évek végén kezdett nagyszabasu infrastruktura-fejlesztési

projekteket finanszirozni a térségben, szoros dsszefliggésben a japan cégek

termelésihaldzat-épitési tevékenységével. Peking csak joval késébb, a 2000-
es években mutatott el6szor érdeklédeést a délkelet-azsiai infrastruktira-fejlesztés
irant. Akkor Jinnan tartomany javasolta tobb izben is az ASEAN-orszagokkal valo
szallitmanyozasi 0sszekottetés fejlesztését. A nagy attorést azonban kétsegkivil az
Ovezet és Ut Kezdemeényezés (Belt and Road Initiative, BRI) hozta meg. A 2013-ban
— még Uj Selyemut Gazdasagi Ovezetként — bejelentett stratégiai terv kiemelten
kezeli a térség kozlekedési és szallitmanyozasi halozatainak a fejlesztését és 6sz-
szekotését. A BRI bejelentése ota Kina megaprojektje valt a viszonyitasi pontta a
régioban megvalositando szinte valamennyi nagyszabasu infrastruktira-fejlesztési
elképzelés esetében.

Tokionak azonban mar el6zdleg megvolt a sajat elképzelése arrdl, milyen stra-
tégiat kivan kovetni Délkelet-Azsidban az infrastruktura-fejlesztés terén. 2010-ben
a japan kormany megbizasabdl a Japan's Economic Research Institute for ASEAN
and East Asia kutatasokat végzett, majd kdzzétett egy tanulmanyt Atfogd Azsia-
fejlesztési terv (Comprehensive Asia Development Plan, CADP) cimmel. Az iras
szerint az orszagnak a régiobeli infrastruktura-fejlesztési célja tovabbra is az, hogy
segitse a japan cégek termelési halozatainak a kiépllését. A vizio harom pillérre
épul. Ezek: a Kelet—Nyugati Gazdasagi Folyosd, amely a vietnami Da Nang kikotéjét
koti 6ssze Laoszon és Thaifoldon keresztll Mianmar délkeleti tengerpartjaval; a Déli
Gazdasagi Folyoso, amely Ho Si Minh-varost, Phnompent és Bangkokot koti 6ssze,
és meghosszabbithaté a dél-mianmari Dawei kikotéjéig (1. abra); a Tengeri ASEAN
Gazdasagi Folyoso, amely Brunei, Malajzia, Szingapur, Indonézia és a Fllop-szige-
tek kikotofejlesztését és infokommunikacios halozatait hangolna ossze.

2012-ben a japan kormany Infrastructure System Export Strategy néven meg-
alkotta az infrastruktura-exportra vonatkozo stratégigjat, 2013 juniusaban pedig
— vagyis szintén még a BRI bejelentése el6tt — kdzzétette az orszag sajat gazdasa-
ganak a fellenditésére vonatkozo stratégiai tervét (Japan Revitalization Strategy — Japan
Is Back). Ez utébbi az infrastruktira-beruhazasokat Japan kulfoldi Uzletfejlesztési
tevékenységeének a kiemelt tertleteként azonositja. A megkulonboztetett figyelem
nem véletlen. A japan gazdasag stagnalasa és a tarsadalom oregedésébdl fakado
munkaerdhiany fokozatosan arra 6sztonozte a helyi épitdipari cégeket, hogy klfol-
di piacok felé forduljanak.
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https://ir.ide.go.jp/?action=pages_view_main&active_action=repository_view_main_item_detail&item_id=50170&item_no=1&page_id=39&block_id=158
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https://www.eria.org/RPR-2009-7-1.pdf
https://www.eria.org/RPR-2009-7-1.pdf
https://www.mlit.go.jp/common/001113573.pdf
https://www.kantei.go.jp/jp/singi/keizaisaisei/pdf/en_saikou_jpn_hon.pdf
https://www.kantei.go.jp/jp/singi/keizaisaisei/pdf/en_saikou_jpn_hon.pdf
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1. abra
A Kelet— Nyugatl és a Déli Gazdasag| Folyoso az Indokinai-félszigeten
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A fentiekbdl lathato, hogy a japan kormany Kinatdl és a BRI-tél fiiggetlendl is
rendelkezik — a sajat érdekein alapuld — stratégiai elképzeléssel arrol, hogyan kap-
csolna Ossze a térség orszagainak a gazdasagat. Az orszag épitdipari vallalatai
szamara pedig a kinai versenytarsaikkal valo rivalizalas ellenére is vonzo Uzleti le-
hetéségeket kinal az ASEAN térség.

Mindez nem jelenti azt, hogy a BRI bejelentése utan ne kapott volna egészen U
szinezetet Japannak a térség gazdasagal 0sszekapcsolasara iranyuld torekvése.
Az Abe Sinz6 japan miniszterelnok altal 2015 majusaban bejelentett Partnerség a
Mindségi Infrastrukturaért (Partnership for Quality Infrastructure, PQl) program mar
érzékelhetéen a kinai megaprojektre reagalt. A PQl alapitol kiemelték, hogy a ,mi-
néségi infrastruktura elsére dragabbnak tlinhet, ugyanakkor a tartossaga, konnyd
kezelhetésége és kornyezetbarat jellege hosszu tavon koltséghatékony megoldas-
sa teszi". A megfogalmazasban nem nehéz felfedezni, hogy Japan nagyon is tudja,
hogy a koltségszint tekintetében sokszor verhetetlen kinai cégek konkurenciat je-
lentenek, ezért igyekszik mas tényezék hangsulyozasaval megkulonboztetni magat,
és megOrizni a versenyképességét az azsiai infrastruktura-fejlesztési piacon. Kina
nyomaszto gazdasagi ereje tudataban Japan a minéséget azonositotta piaci rés-
ként, és 2017-ben, a G7-elnoksége idején el is fogadtatta azokat az iranyelveket (G7
Ise-Shima Principles for Promoting Quality Infrastructure Investment), amelyek eré-
sithetik a pozicioit a versenyben. Annak érdekében pedig, hogy a pénzlgyi forrasok
terén is tartani tudja a Iépést, Japan 2015-ben — az Azsiai Fejlesztési Bankkal (Asian
Development Bank, ADB) kozosen — a kovetkezd Gt évre szoldan dsszesen 110 mil-
liard dollart ajanlott fel azsiai ,minéségi” infrastruktura-beruhazasokra. Feltehetéen
nem véletlen, hogy az dsszeg nagyon hasonlit a Kinahoz szorosan kapcsolodo,
2014-ben alapitott Azsia Infrastrukturalis Befektetési Bank (Asian Infrastructure
Investment Bank, AlIB) 100 milliard dollaros induld tékéjéhez.
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https://www.jica.go.jp/english/news/field/2017/170731_01.html
https://www.mofa.go.jp/files/000081298.pdf
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https://www.japantimes.co.jp/news/2015/05/22/business/abe-announces-110-billion-in-aid-for-high-quality-infrastructure-in-asia/#.XkVD1mhKhPY
https://thediplomat.com/2014/12/asian-infrastructure-investment-bank-an-idea-whose-time-has-come/

A kinai—japan rivalizalas tehat kétségtelentl megfigyelhet6 az infrastruktura-fe)-
lesztés terén, azon beldl is kiilondsen a gyorsvasutépitési projektekben. Jo példa a
jelenségre az indonéziai Jakarta—Bandung-gyorsvasutvonal megeépitése: a 7,6 milli-
ard dollaros Uzletet 2015-ben kinai vallalatok szerezték meg a japan versenytarsaik
elél. Dontd tényezdnek bizonyult, hogy a kinai vezetésd konzorcium nem igényelt
hitelgaranciat vagy egyéb pénzigyi biztositékot az indonéz kormanytdl, mig az a
japan tamogatassal megvalosuld projektek esetében rendszerint kovetelmeény.
A régid egyik legnagyobb infrastruktira-fejlesztési projektje japan részrdl tehat
kudarcnak bizonyult, azonban elinditotta az orszag altal nyujtott ilyen jellegl tamo-
gatasok reformjat. A Partnerség a Mindségi Infrastruktdraért program mar nem
minden esetben irt el6 hitelgaranciat a fogado orszag kormanya szamara. A térség
legszegényebb orszagaiban, Laoszban, Kambodzsaban és Mianmarban a projek-
tek tobbsége ebbe a ,konnyitett” kategoriaba eshet.

Japan felismerte azt is, hogy az infrastruktira-exportban kulcsszerepet jatsza-
nak a maganszektor vallalatai. Ennek megfeleléen tobb olyan intézkedést is hozott,
amely a vallalati szférat igyekszik mozgositani. 2014-benlétrehozta a Japan Overseas
Infrastructure Investment Corporation for Transport and Urban Development (JOIN)
nevld szervezetet, amely a kozlekedés- és varosfejlesztési projektekben részt
vevO maganvallalatokat hivatott tamogatni, kozos befektetések, a kockazatok
megosztasa és a targyalasok el6segitése révén. 2016-ban a japan kormany Uj tz-
leti lehet6ségek feltarasara iranyuld akciotervet fogadott el, 2018-ban pedig olyan
torvényt hagyott jova, amely a kdzszféra tamogatasaval megkonnyiti a japan valla-
latoknak, hogy nagyszabasu infrastruktura-projektekben vegyenek részt kilfoldon.

FelmerUl a kérdés, hogy mindez mire eleg akkor, ha a rivalis versenyzé napjaink
felemelkedében levé gazdasagi szuperhatalma. Kina novekvd gazdasagi ereje és
a BRI az egyik kedvenc témaja a vilagsajtonak, s ez alapjan konnyU azt feltételezni,
hogy Délkelet-Azsidban nincs helye mas jatékosnak az infrastruktira-fejleszté-
si piacon. A statisztikak azonban egészen mas képet mutatnak. A Fitch Solutions
2019-es adatai szerint a régio hat legnagyobb gazdasagaban jelenleg is futd japan
tamogatasu projektek értéke kozel masfélszerese a kinaiak osszértekének. Az In-
donéziat, Malajziat, a Fllop-szigeteket, Szingapurt, Thaiféldet és Vietnamot érintd
japan projektek értéke 367 milliard dollar, mig a kinai hattérrel futo fejlesztéseké
255 milliard dollar.

Az egyes ASEAN-orszagok szempontjabodl kényelmesnek tlnik, hogy két
gazdasagi nagyhatalom verseng azért, hogy részt vehessen a régio infrastruktu-
ra-haldzatainak a fejlesztésében. Az ASEAN mint tomorulés szamara azonban a
torténetnek van arnyoldala is. Az ASEAN ugyanis sajat tervvel rendelkezik a tér-
ség 0sszekapcsolasara vonatkozéan (Master Plan on ASEAN Connectivity), amely
nem feltétlenll van 6sszhangban azzal, ahogyan az egyes tagorszagok az Uj
infrastrukturalis kapcsolataikat épitik ki Kinaval. Masrészt a japan és a kinai gyors-
vasuthaldzatok eltéré technoldgiat hasznalnak, ami kompatibilitasi problémakat
okozhat az ASEAN-tagorszagok vasuthalozatal kozott.
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HIVATALOS FEJLESZTESI TAMOGATASOK

hivatalos fejlesztési tamogatasok (official development assistance, ODA)
Agy(jjténév azt a penzigyi és technikal segitségnyujtast takarja, amelyet

egyes kormanyok a gazdasagi egyUttmukodeésik részekent nyujtanak a
fejl6d6 orszagoknak. A kétoldali ODA magaban foglal egyes projektek megvaldsi-
tasaban valo technika egytttmukodést, adomanyokat, kolcsonoket (esetenként a
maganszektor bevonasaval), illetve egyéb tamogatasi formakat (példaul onkénte-
sek kildését). Japan részérél a Japan International Cooperation Agency (JICA) a
finanszirozas lebonyolitasaért felelés kormanyzati szerv, amely az OECD Fejlesztési
Segitségnyujtasi Bizottsdganak (OECD Development Assistance Committee, DAC)
tagjakent a tevékenységét transzparens modon, a nemzetkdzi normak szerint vég-
zi. Ennek megfeleléen éves jelentésben teszi kbzzé az adott idészakra vonatkozd
ODA-statisztikakat. A legfrissebb, 2019-es éves jelentést és az elmdult tiz év sta-
tisztikait vizsgalva (1. tablazat) lathato, hogy két — negativ, illetve pozitiv iranyba
kiugré — évet (2011 és 2012) leszamitva az ASEAN orszagaiba aramld japan ODA
érteke nagysagrendileg nem valtozott.

1. tablazat
Az ASEAN-orszagokba aramlo japan ODA értéke (milliard jen)

Kéltségvetési év ASI?A’N-ors’zégokba Vé!tozés az el6z6

iranyulé ODA évhez képest
2018 323,6 +5,6%
2017 3064 -13,5%
2016 354, -9,1%
2015 389,7 +8,5%
2014 359,3 -6,0%
2013 382,0 -34,2%
2012 580, +103,2%
2011 285,6 -9,4%
2010 3153 -16,9%
2009 3794 -

A viszonylagos allandosag és kiszamithatosag a célorszagok tekintetében is
igaz: az ASEAN région belll tobbnyire ugyanazok az orszagok részesedtek a legin-
kabb a japan ODA-forrasokbdl (2. tablazat).
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https://www.jica.go.jp/english/
https://www.jica.go.jp/english/publications/reports/annual/index.html
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<‘41(1' “‘));‘»
2. tablazat
Az ASEAN régioba érkezd japan ODA els6 harom célorszaga
1. 2. 3.

2018 Vietnam Indonézia  Filop-szigetek
2017 Vietnam Indonézia  Fulop-szigetek
2016 Vietnam Thaifold Indonézia
2015 Vietnam Indonézia Mianmar
2014 Vietnam Fllop-szigetek  Indonézia

Kina vonatkozasaban hasonlo részletességl adatok nem allnak rendelkezésre.
Az orszag nem tagja az adomanyozo orszagok DAC-csoportjanak, igy nem érheté el
olyan hivatalos adatbazis, amely mutatna, hogy Peking mely orszagokat tamogatja,
és milyen mértékben. A kinai vezetés altal 2011-ben és 2014-ben kiadott, ugyne-
vezett ,fehér konyv" alapjan sem lehet teljes kort képet alkotni példaul arrél, hogy
Kina milyen pénzmozgasokat tart nyilvan ODA-ként. A JICA-hoz hasonl6 célu szer-
vezetet pedig csak 2018 marciusaban hozott létre, China International Development
Cooperation Agency (CIDCA) néven. Ennek ellenére tobb kilfoldi szakmai mdhely is
megprobalt adatokat gyUjteni a kinai hivatalos fejlesztési tamogatasokrol. A SAIS
China Africa Research Initiative adatbazisa szerint, amely a kinai pénztgyminisz-
térium statisztikaira épul, 2009-ben az orszag 1,95 milliard dollart forditott erre a
célra, mig 2018-ban 3,28 milliard dollart, az éves novekedés Uteme tehat atlagban
7 szazalék volt (2. abra).

2. abra
A Kinabdl szarmazdé 6sszes hivatalos fejlesztési tamogatas értéke (milliard dollar)
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Az elmult 10 év teljes japan ODA értékének alakulasa (3. abra) a kinainal hul-
lamzobb képet mutat. A vizsgalt id6szakra jellemzé, 1,3 szazalékos éves atlagos
novekedés messze elmaradt Kinaétol, azonban a 10 milliard dollar kordli 2018-as
teljes ODA még mindig tobbszorose a Peking altal abban az évben hivatalos fejlesz-
tési tamogatasra koltott 6sszegnek.

3. abra
A Japanbdl szarmazo dsszes hivatalos fejlesztési tAmogatas értéke (milliard dollar)

14
12

10

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

A japan gazdasag bdéviilési iteme az elmult évtizedben ugyanakkor meg sem
kozelitette Kinaét, adodik tehat a kérdés, hogy a szigetorszag képes lesz-e tartani a
kdlfoldre iranyuld hivatalos fejlesztési tamogatasai eddigi szintjét. A 4. abra adatai-
bol lathato, hogy a Japan altal kifizetett ODA valtozasa nem koveti a GDP alakulasat,
vagyis ugy tlnik, nincs 0sszefiiggés a gazdasagi novekedés és az ODA értékének
alakulasa kozott.

4. abra
Az 0sszes japan ODA értéke, illetve az adott év GDP-valtozasa
Naptari év ﬁ_sg’zes ODA Az ODA valtozasa az A GDP valtozasa az
(milliard dollar) el6z6 évhez képest el6z6 évhez képest
2018 10,0 -12% +0,8%
2017 11,4 +10% +1,9%
2016 10,4 +12% +0,6%
2015 9,3 +1% +1,2%
2014 9.2 -21% +0,4%
2013 11,7 +11% +2,0%
2012 10,6 0% +1,5%
2011 10,5 -5% -0,1%
2010 11,1 +16% +4,2%
2009 9,6 - -

Lejatszott mérk6zés? 9


https://www.jica.go.jp/english/publications/reports/annual/index.html
https://www.jica.go.jp/english/publications/reports/annual/index.html

VERSENGES HELYETT A TORTA FELOSZTASA?

becslések szerint Délkelet-Azsia infrastrukturajanak fejlesztéséhez 2016 és

2030 kozott mintegy 2.760 milliard dollar értékd beruhazasra volna szlkség.
Az éghajlatvaltozas hatasainak a kikliszoboléséhez szikségeseket is beleszamitva
az igény meghaladja a 3.000 milliard dollart. Habar a BRI méretére vonatkozoan
nincsen hivatalos iranymutatas, a leggyakrabban az 1.000 milliard dollaros értéket
szoktak emlegetni Kina dridsprojektjével kapcsolatban. Vagyis Délkelet-Azsia infra-
struktura-fejlesztési igényének kielégitésére nmagaban a BRI nem lesz elegendd,
amibdl vilagosan kovetkezik, hogy a térség nem valik — legalabbis kdzéptavon — a
kinai épit6ipari vallalatok kizardlagos jatékteréve.

Jo példa erre Kambodzsa, amelynek kapcsan gyakran kertl széba a Pekingtdl
vald veszélyes mértékl fliggés, am az infrastruktura-fejlesztés terén a délkelet-
azsiai orszag ugyanugy €l a Japan altal kinalt lehet6ségekkel is. Bar Kina az ottani
fejlesztések elsé szamu tamogatdja, a sihanoukville-i mélytengeri kikotd bovitése
— amely Kambodzsanak a vilagkereskedelemhez valo legfontosabb kapcsolodasi
pontja — japan vezetés mellett torténik, és ahhoz a tokioi kormany 209 milli¢ dolla-
ros hitelt ajanlott fel. Szintén japan finanszirozas mellett valosult meg annak az Uj
kikotéi terminalnak a megépitése, amelyet hivatalosan 2018-ban avattak fel.

A Filop-szigetek esetében szintén megfigyelhetd, hogy tobb jatékosnak is jut
hely egyszerre a palyan. Rodrigo Duterte elndk a 2016-0s megvalasztasa ota a kinai
torekvések egyik leglelkesebb tamogatoja a regioban. Hszi Csin-ping elndk 2018.
novemberi manilai latogatasa soran 29 kilonb6z6 egytttmukodési dokumentu-
mot irtak ala, koztlk tobb infrastruktura-fejlesztési projektrél széld nyilatkozatot is.
Ugyanakkor a févaros elsé metrévonala teljes mértékben japan hivatalos fejlesztési
tamogatashbdl épll; a 6,9 milliard dollaros tétel a valaha volt legnagyobb kdlcson,
amelyet Japan délkelet-azsiai orszagnak nyujtott. Az épitési munkalatok 2019
marciusaban kezdddtek el, és a japan kivitelez6k véleménye szerint leghamarabb
2024-ben helyezhetd lizembe. Duterte elnok Build! Build! Build! elnevezés( atfogo
infrastruktura-fejlesztési terve egyébként 75 kiilonbozé projektet dlel fel, 6sszesen
mintegy 180 milliard dollar értékben. A jelek szerint jut megrendelés a kinai és a
japan cégeknek egyarant.

Ennél egy lépéssel tovabb ment a Japan Bank for International Cooperation
(JBIC), amikor 2018 majusaban arra tett javaslatot, hogy kinai—japan konzorcium
j0jjon létre az Uj thaifoldi gyorsvasutvonal megépitésére. Az egylttmukodés végll
nem valosult meg, mivel a japan vallalatok a tulzottan magas kockazatokra és a var-
hato gyenge megtérilésre hivatkozva kihatraltak az Uzletbdl. A jelek szerint a magas
kockazatot jobban viseld kinai vallalatok kitartottak, és 2019 oktéberében meg is ko-
totték a 7,4 milliard dollaros projekt kivitelezésére vonatkozé megallapodast. Japan
részvétele végll féloldalasnak mondhato, hiszen az épitbipari véallalatai kimaradtak a
projektbdl, a JBIC és a JOIN azonban finanszirozoként részt vesz benne.

Q z Azsiai Fejlesztési Bank (Asian Development Bank, ADB) jelentésében kozolt
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gazdasagi befolyasat Kinaval szemben az ASEAN régiéban — az elsé fon-

tos megallapitas, hogy minden latszat és a BRI-re iranyuld hatalmas
médiafigyelem ellenére Japan tovabbra is Kina elétt jar a délkelet-azsiai infrastruk-
tura-fejlesztésben. A két orszagnak az e terlleten folyd versengése elsésorban nem
geopolitikai okokra vezetheté vissza: az infrastruktira-fejlesztési stratégiajukat
mindenekel6tt piaci terjeszkedési megfontolasok vezérlik. Tehat Tokio és Peking
nem viv elkeseredett harcot vagy ,vasuthaborut”, mint ahogy azt egyes publikaciok
hangzatos cime sugallja. A két orszagnak elterd stratégiai koncepcioja van a térség
vasuthaldzatat illetéen. Japan elsdésorban a kelet—nyugat iranyu 6sszekottetési vo-
nalak fejlesztésében érdekelt, mivel azokkal tudja tamogatni a régidban jelen levd
gyarto vallalatait a termelési halozatok optimalizalasaban. Kina pedig a BRI égisze
alatt az észak—déli palyak fejlesztését részesiti elényben, hogy altaluk gyorsabban
és hatékonyabban kapcsolodhasson a vilag egyik leggyorsabban fejl6dé gazdasagi
térségéhez, illetve a kevésbé fejlett régidit is csatlakoztathassa a nemzetkozi gaz-
dasagi vérkeringéshez. Fontos hangsulyozni azt is, hogy Japan nem csupan ,fut az
események utan”, hanem — Kinatdl és a BRI-tél fliggetlendl — a sajat érdekein ala-
pulo stratégiai elképzeléssel is rendelkezik arrdl, hogyan kapcsolna 6ssze a térség
orszagainak a gazdasagait.

Bizonyos szempontbol Japan Kinaval szemben elényben van a délkelet-azsi-
ai infrastruktura-fejlesztési piacon. A japan projektek a jellemzdéen allami tulsulyu
kinaiaknal jobban ellenallnak a negativ hatasoknak, mivel tobb pénzlgyi hattérta-
mogatot vonnak be. Szamos japan projekthez a maganszektor vallalatai adjak a
hatteret, olyan kormanyzati és multilateralis szereplékkel 6sszefogva, mint a JICA
vagy az ADB. Ezenfelll Japan mellett szél a technoldgia, a mikodtetés és a biz-
tonsagi szabvanyok terén szerzett tapasztalat. A kinai projekteket viszont féként
allami tulajdonu cégek kozremukodésével és allami hitelekbdl bonyolitjak le. Kinat
a partnerek tobbnyire rugalmasabbnak tartjak a feltételeket illetéen, és a vallalatai
képesek a kivitelezési munkakat kifejezetten gyorsan elvégezni. A hatteret pedig
mindehhez az orszag gazdasagi erétartaléka jelenti, amellyel nehéz versenyre kelni.
A dontéen allami vagy allami tulajdonu szereplékkel megvaldsuld fejlesztési projek-
teknek ugyanakkor a gyengéjiik a helyi politikai és tarsadalmi viszonyok figyelmen
kivil hagyasa, valamint a varhato kockazatok nem megfeleld értékelése.

A tokiol kormany az ASEAN régidba telepult gyarto vallalatainak a tamogatasa
mellett egyértelmden a stagnald japan gazdasag fellenditésének az egyik eszko-
zét latja az infrastruktura-rendszerek exportjaban. A délkelet-azsiai orszagokban
a gazdasagi novekedés fenntartasahoz szlikséges infrastruktura-fejlesztések iranti
igény olyan hatalmas, hogy a kormanyok és a kilonbdzé allami tulajdonu szerepldk
csupan egy részeét képesek kielégiteni. A japan PQI program ezért arra iranyul, hogy

Q bevezetében feltett kérdés kapcsan — miszerint Japan megdrizheti-e a
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az ODA és az egyéb allami forrasok mintegy katalizatorként hassanak a magan-
szektorbdl érkezé beruhazasok finanszirozasara. Kérdés, hogy a japan vallalatok
ebben mennyire lesznek partnerek. Hiszen — ahogyan arrél mar szo6 volt — a thaifol-
di gyorsvasutépitesi projekttél a magas kockazatok miatt mar visszaléptek. Japan
szamara meégis az jelenthet versenyeldnyt a jovoben, ha a tokidi kormany a ma-
ganvallalatok részvétele érdekében valoban hatékony modellt dolgoz ki, eltéréen a
tobbnyire allami tulsullyal futé kinai projektektdl.

A Délkelet-Azsiaba irdnyuld japan ODA-t viszonylagos éllanddség és kiszamit-
hatésag jellemzi, az orszagnak a térség irant mar régota kifejezett elkotelezettsége
feltehetéen nem fog megvaltozni. A Kina oldalardl korlatozottan rendelkezésre allo
adatok szerint Peking még mindig joval kevesebbet fordit hivatalos fejlesztési ta-
mogatasokra, mint Tokio. A két orszag elmult 10 évi atlagos novekedési ttemebdl
kiindulva az 6sszes kinai ODA értéke nagyjabol 20 év mulva fogja utolérni Japanét.

Mint arrél mar sz6 volt, korabban is torténtek kisérletek a két infrastruktura-
exportald nagyhatalom torekveéseinek az 6sszehangolasara, de Japan Ujabban a
BRI-hez kothetd projektekben vald részvételtol sem zarkozik el. Feltehetéen ilyenre
is lesz példa, am valdszinlleg a két orszag elsésorban a maga Utjat fogja jarni — rész-
ben a koncepciok kiilonbozésége miatt, részben pedig azért, mert Délkelet-Azsia
hatalmas infrastruktira-fejlesztési igénye ezt lehet6vé teszi. Osszességében tehat
a mérkdzést még korantsem jatszottak le, és a ndvekvd kinai befolyas ellenére Ja-
pannak megvan az esélye, hogy hosszu tavon is az egyik meghatarozo szerepld
legyen az ASEAN térség infrastruktura-projektjeiben.
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